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1 . Reclining seat for vehicles and aircraft with at least one said row of seats running in the 
longitudinal direction of the passenger compartment, consisting of a sitting part and a back-rest part, 
which can be pivoted backwards into an approximately horizontal extended position in relation to 
the latter [sitting part], which forms a partial reclining surface with the sitting part in the extended 
position, characterized in that at least one of two said sitting parts (2a, 3a and 3a, 4a) adjacent to 
one another in the row of seats can be raised both at least about an average width (DB) of a human 
body plus the sitting part depth (SD) and can be fixed in the raised position together with the said 
back-rest part (3b) in the extended position by means of said support elements (8, 9), and to both 
sitting parts are loosely assigned said second back-rest parts (2b, 3b and 3b, 4b), each of which is 
designed with a back-rest height corresponding at least to the average height (DG) of the human 
body less the partial reclining surface length (TLF) and, in the front-side extension of the assigned 
sitting part, it can be fixed with same by means of said additional support elements (2ca, 3ca and 
4ca, 10, 11) approximately horizontally essentially on the top side at the same height; 
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Liegeaitz fiir Fahr- und Flugzeuge 



Die Erfindung betrifft einen Liegeaitz fur Fahr- und 
Flugzeuge mit wenigstens einer in Langarichtung des 
Passagierrauma verlaufenden Sitzplatzreihe , bestehend aua 
einera Sitzteil und einera relativ zura letzteren in eine etwa 
horizonfcale Strecklage zuriickschwenkbaren Lehnenteil, der in 
der Strecklage mit dem Sitzteil eine Teilliegeflache bildet. 

Derzeit von der einachlagigen Industrie gefertigte Liegesitze 
der genannten Art miiaaen entweder in langsrichtung dea Fahrgast- 
raumbodena am letzteren verachiebbar gelagert oder in einem derart 
grofien gegenaeitigen Sitzabatand angeordnet werden, daB der Lehnen- 
teil ohne Behinderung durch den dahinter angeordneten Sitzplatz 
mit desaen Sitzteil oberaeitig etwa hohengleich in die etwa horizon- 
tale Strecklage zuriickschwenkbar iat. Die durch den Sitzteil mit dem 

- 2 - 



209817/0675 



2051271 

2 - 



zuruckgeschwenkten Lehnenteil gebildete Teilliegeflache wird dann 
durch den Sitzteil des dahlnter angeordneten Sitzplatzes zur Ge- 
eamtliegeflache erganzt. Diese Art von Liegesitzen ermoglicht daher 
bei einem beispielsweise viersitzigen Fersonenkraftwagen das Her- 
etellen vori nur zwei Qesamtliegeflachen, so daB eine solche Liege- 
aitzanordnung schon. aus diesem Grunde in Fahrgastraumen von Omni- 
bussen und Plugzeugen nichtin Betracht gezogen werden kann, da dann 
nur der halben Anzahl der Fahrgaste jeweile eine Gesamtliegeflache 
zur Verfiigung stunde, Aufierdem wttrde der erforderliche groBe Sitz- 
abstand in Omnibussen und Flugzeugen keine wirtschaf tliche Nutzung 
des vorhandenen Fahrgastraums ermoglichen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen liegesitz der 
eingangs genannten Art mit geringem Konstruktionsaufwand so wed ter- 
zubilden, daBer auch in Fahrgastraumen ton Flugzeugen und Omnibussen 
unter optimal wirtschaf tlicher Nutzung des vorhandenen Fahrgast- 
raums anbringbar ist und fur mindestens einen Fahrgast eine Geaamt- 
liegeflache zu bieten vermag. Dies wird dadurch erreicht, dafl 
wenigstens einer von zwei einander in der Sitzplatzreihe benach- 
barten Sitzteilen sowohl zumindest um die Durchschnittsbreite eines 
men8chlichen Korpers zuziiglich der Sitzteildicke anhebbar als auch 
in der Anhebestellung gemeinsam mit dem Lehnenteil in der Stecklage 
durch Stiitzelemente festsetzbar ist und beiden Sitzteilen zweite 
Lehnenteile lose zugeordnet sind, von denen jeder mit einer wenigstens 
der DurchschnittsgroBe des menschlichen Korpers abziiglich der Teil- 
liegeflachenlange entsprechenden Lehnenhohe ausgebildet sowie durch 
weitere Stutzelemehte "in" vbrdeFs^iliiger "Verlangefuh'g des" zugeordrie- 
ten Sitzteils mit diesem im wesentlichen oberseitig hohengleich etwa 
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horizontal festsetzbar ist. 

Zum Durchfiihren dieser MaBnahraen bedarf es eines verhaltnismaBig 
geringen Konstruktionsaufwands, da lediglich von zwei einander 
in einer Sitzplatzreihe benachbarten Sitzteilen zwei zusatzliche 
Lehnenteile und baulich einfache Stiitzelemente erforderlichsind, 
urn die zusatzlichen Lehnenteile etwa horizontal festzusetzen und 
einen der beiden Sitzteile anheb- sowie festsetzbar zu lagern. 
Trotz dieses geringfiigigen Konstruktionsaufwands bietet der Liege- 
stitz jedoch wesentliche Vorteile. Durch die Kohenverstellbarkeit 
eines von zwei einander benachbarten Sitzteilen in einer Sitzplatz- 
reihe K5nnen in dieser die SitzplStze mit einera verhaltnismaBig 
geringen gegenseitigen Sitzabstand angeordnet werden und bieten 
trotzdem jeweils in der Strecklage mit dem zusatzlichen Lehnen- 
teil fiir mindestens einen Pahrgast eine Gesamtliegeflache. Der 
vorhandene Fahrgastraum ist daher wesentlich wirtschaftlicher 
nutzbar als bislang und bietet trotzdem einen optimalen Sitz- 
sowie Liegekorafort fiir die Fahrgaste. 

In diesem Zusammenhang ist es vorteilhaft, daB die Sitzteile 
beziiglich ihrer Vorderkanten in der Sitzplatzreihe zumindest mit 
einem etwa der halben DurchschnittsgroBe des menschlichen Korpers 
entsprechenden Sitzabstand angeordnet sind. Bei einer durchschnitt- 
lichen KorpergroBe der Fahrgaste von etwa 1,8 Metern ergibt sich 
ein Sitzabstand von etwa 90 cm, der einen ausreichenden Sitzkonfort 
gewahrleistet und trotzdem das Anbringen zahlreicher Sitzplatze 
im Fahrgastraum ermoglicht. 
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ZweckmaBig ist es, wenn der erste und zweite Lehnenteil zu- 
mindest beziiglich der Seitenlangen im wesentlichen identisch 
ausgebildet und raiteinander im wesentlichen in einer Deckungs- 
lage durch leicht losbare Halteelemente verbindbar sind. 
Dadurch iat der zweite Lehnenteil in der Sitzstellung des Liege- 
sitzes raumsparend an dessen erstesi Lehnenteil riickseitig anbring- 
und mit einfachen Handgriffen abnehmbar, so daB in kiirzester Zeit 
die Gesaratliegeflache, gegebenenfalls unter Mi_twirkung des Fahr- 
gasts, hergestellt werden kann. 

Hierbei ist es giinstig, wenn an der Vorderseite des ersten Lehnen- 
teils mittels eines diesen und den darait in Deckungslage befind- 
lichen zweiten Lehnenteil umschliefienden Gurts ein Kissenteil 
hohenverstellbar und gegebenenfalls abnehmbar angeordnet ist. Der 
Kissengurt kann zumindest einen wesentlichen Teil der Halteelemente 
zum Befestigen des zweiten Lehnenteils am ersten Lehnenteil bilden. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform des Liegesitzes ist sowohl 
jeder anhebbare als auch jeder ortsfeste Sitzteil zumindest in eine 
mit den beiden zugeordneten Lehnenteilen oberseitig etwa horizontal 
fluchtende Lage verschwenk- und festBetzbar gelagert. Dies gewahr- 
leistet sowohl einen optimalen Liege- als auch optimalen Sitzkom- 
fort fiir die Fahrgaste, da die Sitzteile in der Sitzstellung in eine 
individuell entsprechende Kipplage verschwenkbar sind. 

Ein Ausfuhrungsbeispiei der ISrfindung lot lrnlw* Zeiclmung darge- * 
stellt. In dieser zeigen: 

Fig.1 eine schematisch dargeetellte Teilansicht eines 

Passafrierraums mit Liegesitzen der vorherbeschrie- 
benen Art in einer Sitzstellunn; und 
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Fig. 2 eine schematisch dargestellte Teilansicht 

• des .Passagierraums gemafi Fig.1 mit den Liege - 
sitzen in einer Liege3tellung. 

In der Zeichnung sind von einer in Langsrichtung einea Passagier- 
raums 1 verlaufenden Sitzplatzreihe nur drei Liegesitze 2,3 ^4 darge- 
stellt, die jeweils einen Sitzteil 2a bzw. 3a bzw. 4a und einen Leh- 
nenteil 2b bzw. 3b bzw. 4b aufweisen. Jeder derselben ist aus einer 
winkeligen Sitzstellung, beiapielsweise gemafl Fig.1, relativ zum 
zugeordneten Sitzteil 2a bzw. 3a bzw. 4a in eine etwa horizontale 
Strecklage gemafi Fig. 2 zuruckschwenkbar und mit zwei Armstutzen 
2ba bzw.3ba bzw. 4ba au8geatattet. In der horizontalen Strecklage 
der Lehnenteile 2b bzw. 3b bzw. 4b bilden diese gemafi Fig. 2 jeweils 
mit dem zugeordneten Sitzteil 2a bzw. 3a bzw, 4a eine Teilliege- 
flacheTLF. 

Jedem der Liegesitze 2 ist ein zweiter Lehnenteil 2c bzw. 3c bzw. 
4c zugeordnet, der an sich lose und durch einen Haltegurt 5 
eines Kissenteils 6 sowie gegebenenfalls sonstige nicht eingezeich- 
nete Halteelemente ruckseitig am Lehnenteil 2b bzw. 3b bzw. 4b 
des zugeordneten Liegesitzes 2 bzw. 3 bzw. 4 leicht losbar befestigt 
ist. Die zweiten Lehnenteile 2c, 3c, 4c sind jeweils zumindest be- 
ziiglich ihrer Seitenlagen im wesentlichen. identisch mit dem zuge- 
ordneten ersten Lehnenteil 2b bzw. 3b bzw. 4b ausgebildet und mit 
diesem im wesentlichen in einer Deckungslage durch die leicht los- 
baren Halteelemente, beispielsweise 5* verbindbar. 
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Wahrend die Liegesitze 2,4 im weaentlichen ortsfest am Boden 
deo Paasagierraums 1 angeadnet sind, ist der in der Sitzplatz- 
reihe sowohl dem Liegesitz 2 als auch dem Liegesitz 4 benach- 
barte Liegeaitz 3 aua der Sitzatellung gemafl Fig.1 langa aeitlich 
angeordneter Standaaulen 7 geraafi Fig. 2 gemeinaam mit dera zuge- 
ordneten Lehnenteil 3b zumindest urn eine Durchschnittabreite DB 
einea raenachlichen Korpera zuziiglich der Sitzteildicke SD anhebbar 
und in. der Anhebeatellung durch Stutzelemente, beispielaweiae an 
denSauIeiTj 7 angeordnete Raatnasen&featsetzbar. Wie in der Fig. 2 
mit ge8trichelten Linien angedeutet» konnen den Stutzelementen zu- 
eatzlich noch 80wohl am etwa horizontal ausgeachwenkten Lehnenteil 
3b ala auch an der Decke dea Paaaagierrauma 1 befeatigbare Zugglieder 
9 zugeordnet eein. 

Die zweiten Lehnenteile 2c ,3c, 4c aind jeweila mit einer wenigatena 
der Durch8Chnittagr6Be de8 raenschlichen Korpera abziiglich der Sitz- 
teiltiefe entaprechenien Lehnenhbhe auagebildet und nach dem Abnehmen 

1 

vom zugeordneten eraten Lehnenteil 2b bzw.3b bzw.4b in vorderaeitiger 
Verlangerung de8 zugeordneten Sitzteils 2a bzw. 3a bzw.4a mit dieaem 
im wesentlidien oberaeitig hohengleich etwa horizontal featsetzbar. 
Hierzu dienen weitere Stutzelemente, die beiapielaweiae durch in 
nicht eingezeichnete Oaen an den Vorderaeiten der Sitzteile 2a, 3a, 
4a einhangbare Haken 2ca, 3ca, 4ca der zweiten Lehnenteile 2c, 3c, 
4c und eowohl an dieaen ala auch an der Decke bzw. am Boden dea 
Fahrgaatrauma 1 befeatig- bzw. abatiitzbare Zugglieder 10 bzw. Ver- 
strebungsglieder 11 gebildet aind. Wie in der Fig. 2 mit ge8trichelten 
Linien angedeutet, konnen den Stutzelementen der Sitzteile 2a, 4a 
der Liegesitze 2,4 weitere Ver8trebungsglieder 12 Oder nicht einge- 
zeichnete Zugglieder zugeordnet sein, mittels der die ersten Lehnen- 
teile 2b, 4b in der etwa horizontalen Strecklage gemafi Fig. 2 gegen 
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den Boden dee Paaaagierraums 1 abattitzbar bzw. an deaaen Decke 
anhangbar sind. 

Zum raumsparenden Unterbringen der Zug- und Veratrebungaglieder 
9,10,11,12 wahrend der Sitzatellung der Liegeaitze 2,3,4 sind deren 
Sitzteile 2a, 3a, 4a unteraeitig .-Jewells mit 3inem Behalter, beiapiela- 
weiae einer Tasche 2aa bzw.3aa bzw.4aa ,au.-gestattet , in der auch aon- 
atige Reiaeutenailien untergebracht werden konnen. 

•? .wohl der anhebbare Sitzteil 3a ala auch die ortsfeaten Sitzteile 
2a ,4a aind t 1eweila mittela einer weiteren Stellvorrichtung ST' 
aaa einer bezuglich der Horizontalen, beiapielaweiae gemafi Fig.1, 
t ,;-.neigten Sitzatellung zumindeat in eine mit den beiden zugeordneten 
i.innenteiien 2c ,2b bzw. 3c, 3b bzw. 4c ,4b oberaeitig etwa horizontal 
f.'uchtende Lage verachwenk- und feataetzbar. 

Die Liegeaitze 2,3,4 aind bezuglich der Vorderkanten ihrer Sitz- 
teile 2a, 3a ,4a in der Sitzplatzreihe mit einem etwa der halben 
DurchachnittagroBe DG dea menachlichen Korpera entsprechenden Sitz- 
abatand SA angeordnet und in der Liegeatellung gemaB Fig. 2 ein- 
achlieBlich der beiden zugeordneten Lehnenteile 2b ,2c bzw. 3b, 3c ^zw. 
4b ,4c jeweils gegemiber dem benachbarten Liegeaitz durch eine Vor- 
hanggamitur 13 abachliefibar. 

Die Erfindung ist nicht auf die in der Zeichnung dargeatellte Aua- 
fuhrungaform begrenzt. So ware ea beiapielaweiae moglich, unter- 
8chiedlich zur Zeichnung anatelle nur einea von zwei einander in der 
Sitzplatzreihe benachbarten Sitzteilen raehrere oder aamtliche der 
letzteren hohenveratell- und feataetzbar zu lagern. AuBerdem kann 
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jeder der Liegesitze in Querrichtung als Einfach-, Doppel- Oder 
Mehrfachsitz ausgebildet sein. 



- Patentanspruche - 
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Patentanapruche 

/ \ 

1, jliegeaitz fiir Fahr- und Flugzeuge mit wenigatena einer in Langa- 
\£i£htung des Paasagierraums verlau.fenden Sitzplatzreihe, beatehend 

aus einera Sitzteil und einem relabiv zum letzteren in eine etwa 
horizontale Strecklage zuruckschwenkbaren Lehnenteil, der in der 
Strecklage mit dem Sitzteil eine Teilliegeflache bildet, da - 
(lurch- gekennzeichnet , daff wenigatena einer von 
zwei einander in der Sitzplatzreihe* benachbarten Sitzteilen (2a ,3a 
bzw. 3a, 4a) sowohl zumindest um eine Durchschnittsb.ceibe (DB) eines 
menschlichen Kcrpers zuziiglich der Sitzteiltiefe (3D) anhebbar als 
auch in der Anhebestellung gemeiasam mit dem Lehnenteil 0b) in 
der Strecklage durch Stutzelemente (8,9) festsetzbar let und beiden 
Sitzteilen zweite Lehnenteile (2b, 3b bzw. 3b, 4b) lose zugeordnet 
sind, von denen ,jeder mit einer wenigstena der Durchschnittagrofle 
(DG) des menschlichen Korpera abzuglicb der TeilliegeTlachenlange 
(TLF) entsprechenden Lehnenhohe ausgebildet sowie durch weitere 
Stutzelemente (2ca,3ca bzw. 4ea ,10,11 ) in vorderseitiger Verlange- 
rung dea zugeordneten Sitzteils mit diesem iro weaentlichcn ober- 
aeitig hohengleich etwa horizontal feataetzbar iat. 

2. Liegesitz nach Anapruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet , dafi die Sit3teile (2a, 3a ,4a) beziiglich ihrer 
Vorderkanten der Sitzpiatzreihe zumindeat mit einem etwa der halben 
Durchschnittagrofie (DG) des menachlichen Korpera entaprechenden 
Sitzabstand (SA) angeordnet aind. 
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3. Lieges itz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
z e ic' h net , daB der erste und zweite Lehnenteil (2b, 2c 
bzw. 3b, 3c bzw. 4b ,4c) zumindest beziiglich der Seitenlangen ira 
wesentlichen identisch ausgebildet und raiteinander ineiner 
wenigstens annahernden Deckungslage durch leicht losbare Halte- 
elemente (5) verbunden sind. 

4. Liegesitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB an der Vorderseite des ersten Lehnenteily 
(2b bzw. 3b bzw. 4b) mittels eines diesen und den damit in Deckungs 
lage befindlichen zweiten Lehnenteil (2c bzw. 3c bzw. 4c) umscblieBen 
den Gurts (5) der Halteelemente ein Kiasenteil (6) hdhenverste] lbar 
angeordnet ist. 

5. Liegesitz nach Anspruch 1, dadurch geken n - 
zeichnet , daB sowohl jeder anhebbare als auch ortsfeste 
Sitzteil (2a ,3a, 4a) zumindest in eine mit den beiden zugeordneten 
Lehnenteilen (2b, 2c bzw. 3b, 3c bzw. 4b, 4c) oberseitig etwa horizontal 
fluchtende Lage verschwenkbar und in dieser festsetzbar gelagert 
ist. 

6. Liegesitz nach Anspruch 1, dadurch g ekenn- 
zeichnet , daB der zweite Lehnenteil (2c bzw. 3c bzw. 4c) 
durch Osen und Haken (2ca bzw. 3ca bzw. 4ca) Oder dergleichen 
der weiteren Stiitzelemente an der Vorderseite des zugeordneten 
Sitzteils (2a bzw. 3a bzw. 4a) befestigbar ist). 
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7. Liegesitz nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daB jeder Sitzteil (2a,3a,4a) einschlieBlich 
3er beiden zugeordneten Lehnenteile (2b, 2c bzw. 3b, 3c bzw.4b,4c) 

in deren Horizontallage durch eine Vorhanggarnitur (13) abschliefi- 
bar ist. 

8. Liegesitz "nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB der anhebbai-e Sitzteil (3a) langs seitlich 
angeordneter Standsaulen (7) verschieblich gelagert sowie gegeniiber 
den letzteren zumindest in der Anhebestellung durch Raatnasen (8) 
der Stiitztelemente festsetzbar ist, die einschliefilich der weiteren 
Stjutzelemente sowohl an den Lehnenteilen (2b, 2c bzw. 3b, 3c bzw. 

4b ,4c) als auch an der Passagierraumdecke und/oder mittel- bzw. 
unraittelbar am Passagierraumboden befestigbare bzw. abstiitzbare 
Zugglieder (9,10)bzw. Verstrebungsglieder (11,12) aufweisen. 

9. Liegesitz nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB der Sitzteil (2a bzw. 3a bzw.4a)unterseitig 
mit einer zumindest die Zugglieder (9,10)bzw. Verstrebungsglieder 
(11,12) der Stutzelemente aufnehmenden Behalter, beispielsweise 
Tasche (2aa bzw.3aa bzw.4aa), ausgestattet ist. 



209817/0675 




'» ri A f. i r» m „. a rt r» 



